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	ЗАТВЕРДЖЕНО
Наказ Міністерства транспорту та зв’язку України

____.____.2009  № _____

	


ПОРЯДОК

технічного контролю спеціальних колісних 

транспортних засобів, призначених для міжнародних перевезень 

швидкопсувних харчових продуктів

І. Загальні положення

1.1. Порядок технічного контролю спеціальних колісних транспортних засобів, призначених для міжнародних перевезень швидкопсувних харчових продуктів (далі – Порядок), розроблено відповідно до Угоди про міжнародні перевезення швидкопсувних харчових продуктів та про спеціальні транспортні засоби, які призначені для цих перевезень (УПШ), учиненої 1 вересня 1970 року в м. Женеві.

Мета технічного контролю спеціальних колісних транспортних засобів, призначених для міжнародного перевезення швидкопсувних харчових продуктів (далі – СКТЗ), – видача свідоцтв УПШ на СКТЗ перевізників з метою забезпечення рівних конкурентних умов для міжнародних автомобільних перевізників на територіях Договірних сторін УПШ, забезпечення відповідності СКТЗ вимогам УПШ, збереження якості швидкопсувних харчових продуктів, зменшення випадків епідемій, тяжких харчових отруєнь та, як наслідок, смертності в Україні.

1.2. Цей Порядок визначає умови та процедури технічного контролю СКТЗ і поширюється на такі СКТЗ: ізотермічні, льодовники, рефрижератори та опалювані, які відповідають визначенням і нормам, зазначеним у додатку 1 до УПШ.

Відповідно до статті 5 УПШ цей Порядок не поширюється на сухопутні перевезення, які здійснюють за допомогою контейнерів, що класифікують як морські за тепловими характеристиками, без перевантаження продуктів, за умови, що цим перевезенням передує чи після них має місце морське перевезення, яке не є перевезенням, зазначеним у пункті 2 статті 3 УПШ. 

1.3. У цьому Порядку терміни вживаються в такому значенні:

видача свідоцтв УПШ – процедура офіційного підтвердження позитивних результатів контролю СКТЗ на відповідність вимогам УПШ;
випробування СКТЗ – вид технічного контролю із застосуванням методів, встановлених УПШ;
Договірні сторони УПШ – держави, що є членами УПШ; 

дослідна станція (далі – ДС) – випробувальна лабораторія суб’єкта господарювання, що здійснює випробування та експертну перевірку СКТЗ на відповідність вимогам УПШ, акредитована згідно з Законом України „Про акредитацію органів з оцінки відповідності” та уповноважена компетентним органом УПШ;
експертна організація (експерт) (далі – ЕО) – суб’єкт господарювання, який має організаційні та технічні можливості для здійснення експертної перевірки СКТЗ на відповідність вимогам УПШ, уповноважений компетентним органом УПШ;
експертна перевірка СКТЗ – вид технічного контролю, заснований на експертному дослідженні СКТЗ із застосуванням обмеженого обсягу контролю за методами, встановленими УПШ;
заявники (перевізники) – суб’єкти господарювання, фізичні або юридичні особи, які здійснюють перевезення швидкопсувних харчових продуктів відповідно до вимог УПШ та зобов’язані дотримуватися вимог УПШ під час перевезення швидкопсувних харчових продуктів;
компетентний орган УПШ – центральний орган виконавчої влади у сфері автомобільного транспорту, призначений постановою Кабінету Міністрів України від 24.10.2007 № 1266 „Про визначення компетентного органу з виконання Угоди про міжнародні перевезення швидкопсувних харчових продуктів та про спеціальні транспортні засоби, які призначені для цих перевезень (УПШ)” забезпечувати виконання УПШ відповідно до Закону України „Про міжнародні договори України”;
організаційно-методичний центр УПШ (далі – ОМЦ УПШ) – акредитована відповідно до Закону України „Про акредитацію органів з оцінки відповідності” організація, призначена компетентним органом УПШ координувати діяльність системи технічного контролю СКТЗ;
свідоцтво на право проведення контролю СКТЗ – документ, що засвідчує наявність повноважень на проведення технічного контролю СКТЗ; 

свідоцтво УПШ – документ, що засвідчує відповідність СКТЗ вимогам УПШ;
серія продукції – це кількість продукції одного найменування, яку вироблено в одному технологічному циклі чи протягом певного часу в однакових умовах та надано для контролю одночасно;

технічний контроль СКТЗ – перевірка конструкції та технічного стану обладнання СКТЗ згідно з вимогами УПШ випробуванням або експертуванням на ДС або ЕО.

ІІ. Система технічного контролю СКТЗ
2.1. Систему технічного контролю СКТЗ утворюють:
компетентний орган УПШ;

ОМЦ УПШ;

ДС та ЕО;

перевізники.
2.2. Функції компетентного органу УПШ:

уповноважує ОМЦ УПШ, ДС та ЕО на виконання відповідних функцій, передбачених цим Порядком;

здійснює координацію робіт та контроль за дотриманням вимог УПШ суб’єктами системи технічного контролю СКТЗ;

затверджує свідоцтва УПШ;

забезпечує взаємодію з компетентними органами інших Договірних сторін УПШ;

бере участь у засіданнях Міжнародної робочої групи з питань перевезень швидкопсувних харчових продуктів Комітету із внутрішнього транспорту Європейської економічної комісії Організації Об’єднаних Націй.
2.3. ОМЦ УПШ виконує такі функції:

розробляє організаційно-методичні засади технічного контролю СКТЗ;

здійснює технічний контроль до введення СКТЗ в експлуатацію в Україні та періодичний технічний контроль СКТЗ;

оформлює свідоцтва УПШ або висновки про відмову у видачі свідоцтва УПШ та веде їх реєстр;

опрацьовує та аналізує інформацію щодо ефективності функціонування системи технічного контролю та про порушення, розробляє і надає на затвердження компетентному органу УПШ заходи щодо удосконалення системи технічного контролю СКТЗ;
навчає персонал ДС та ЕО.

2.4. Технічний контроль СКТЗ в межах своєї компетенції здійснюють ДС та/або ЕО, які встановлюють показники ізотермічних властивостей СКТЗ та ефективності встановленого на них обладнання для обігріву та/або охолодження відповідно до вимог УПШ, мають нормативну документацію, випробувальне устатковання, приміщення та засоби зв’язку. 
Функції ДС та ЕО:

проведення відповідно до своїх повноважень випробувань чи експертизи СКТЗ згідно з вимогами УПШ з метою їх технічного контролю;
оформлення протоколів випробувань чи експертної перевірки та передання їх до ОМЦ УПШ;
забезпечення достовірності результатів випробувань чи експертизи.

2.5. Функції перевізників:
дотримання інструкції заводу-виробника обладнання СКТЗ щодо експлуатування цього обладнання;

дотримання вимог цього Порядку, умов технічного контролю й експертизи, встановлених договорами з ЕО та ДС, та вимог органів державного контролю, встановлених законодавством;

своєчасне надання СКТЗ до ДС або ЕО для встановлення показників ізотермічних властивостей СКТЗ та ефективності встановленого на них обладнання.
2.6. Суб’єкти господарювання та організації, на які покладено функції щодо здійснення технічного контролю СКТЗ на відповідність вимогам УПШ, повинні бути неупередженими та технічно компетентними.

2.6.1. ОМЦ УПШ призначається компетентним органом УПШ і повинен мати у своєму складі ДС та ЕО, а також організаційну структуру, що забезпечує дотримання вимог національних стандартів з керування системою сертифікації продукції та системи управління якістю. ОМЦ УПШ має статут, затверджений центральним органом виконавчої влади з питань автомобільного транспорту, розрахунковий, бюджетний, валютний та інші рахунки в установах банку.
2.6.2. ДС повинні бути акредитовані згідно з Законом України „Про акредитацію органів з оцінки відповідності”, мати галузь акредитації, що дозволяє проводити технічний контроль відповідно до вимог УПШ. 

2.6.3. ЕО повинні мати свідоцтво на право проведення робіт з контролю СКТЗ, а їх персонал – відповідну кваліфікацію та уповноважені компетентним органом УПШ. 

2.6.4. ДС та ЕО повинні мати статус незалежної сторони, що підтверджується свідоцтвом на право проведення робіт з контролю СКТЗ (додаток 1).

2.6.5. Статус незалежності передбачає, що суб’єкти технічного контролю СКТЗ не надають послуг з перевезення швидкопсувних харчових продуктів та є фінансово незалежними від виробників СКТЗ та від автомобільних перевізників, які надають послуги згідно з Законом України „Про автомобільний транспорт”.
2.7. Державний контроль за додержанням резидентами та нерезидентами вимог УПШ здійснюється Головною державною інспекцією на автомобільному транспорті, її територіальними органами на території України та в пунктах пропуску через державний кордон. У пунктах пропуску через державний кордон контроль здійснюється за участю Служби міжнародних автомобільних перевезень за погодженням з органом охорони державного кордону.

2.8.  Під час здійснення державного контролю як на території України, так і в пунктах пропуску через державний кордон у водіїв, які виконують міжнародні перевезення швидкопсувних харчових продуктів, перевіряється наявність документів, передбачених УПШ.
ІІІ. Технічний контроль СКТЗ та видача свідоцтв УПШ
3.1. Проведення технічного контролю СКТЗ та видача свідоцтва УПШ у загальному випадку включає такі етапи: 

приймання, реєстрація та розгляд заяви про видачу свідоцтва УПШ і доданих до неї документів;

прийняття та оформлення рішення щодо обсягу випробувань або експертної перевірки;

проведення ідентифікації, випробувань або експертної перевірки;

аналіз результатів контролю та прийняття рішення про можливість видачі (відмову у видачі) свідоцтва УПШ, оформлення проекту свідоцтва УПШ за формою додатка 2 та реєстрація свідоцтва УПШ після затвердження його компетентним органом.

3.2. Для отримання свідоцтва УПШ заявник надає до ОМЦ УПШ заяву за формою, зазначеною у додатку 3, разом з копіями таких документів:
свідоцтво про реєстрацію юридичної особи або громадянський паспорт власника СКТЗ (для приватної особи);
свідоцтво реєстрації СКТЗ (технічний паспорт); 
документ, що підтверджує право експлуатації СКТЗ, у випадку, якщо заявник не є його власником (доручення, договір оренди тощо).
3.2.1. Для нових СКТЗ разом із зазначеними у пункті 3.2 цього Порядку документами надають:
протокол випробувань, виданий ДС, – для СКТЗ, щодо яких не проводилися випробування зразків, узятих із серії, чи протокол зразка СКТЗ даного типу;

технічний опис типу СКТЗ, на який має бути видано свідоцтво УПШ (цей технічний опис повинен охоплювати ті пункти, які вказані в описі СКТЗ, наведеному в протоколі випробувань), – для СКТЗ, щодо яких проводилися випробування зразків, узятих із серії. 
3.2.2. У разі ввезення на територію України СКТЗ, що перебувало в експлуатації або було виготовлено в іншій державі – Договірній стороні УПШ, з метою його подальшої реєстрації в Україні надається також свідоцтво УПШ, видане компетентним органом держави, де цей СКТЗ було виготовлено, або компетентним органом держави, де цей СКТЗ перебував в експлуатації, з протоколами випробувань чи експертної перевірки (відповідно), на підставі яких воно було видано. При цьому свідоцтво УПШ, видане компетентним органом іншої держави – Договірної сторони УПШ, є чинним протягом трьох місяців з моменту державної реєстрації СКТЗ в Україні або відповідно до строку його дії, якщо цей строк менше трьох місяців.

3.3. За результатами проведеного аналізу наданих документів ОМЦ УПШ протягом не більш як п’яти днів приймає та оформлює рішення про проведення випробувань або експертної перевірки СКТЗ. Рішення передають до ДС або ЕО.
3.3.1. Випробуванням щодо відповідності вимогам УПШ підлягають:

нові СКТЗ до введення їх в експлуатацію, як одиночні, так і зразки СКТЗ, які взяті із серії;

СКТЗ, які перебувають в експлуатації та не мають свідоцтва УПШ, а також СКТЗ, які мають свідоцтво УПШ, строк дії якого закінчився.
3.3.2. Експертній перевірці щодо відповідності вимогам УПШ підлягають СКТЗ, які перебувають в експлуатації та мають свідоцтво УПШ, строк дії якого закінчується (закінчився).

Для одиничних СКТЗ контроль здійснюють у повному обсязі, передбаченому УПШ, з ухваленням рішення для кожного СКТЗ окремо.

Для СКТЗ, вироблених серійно відповідно до певного типу, рішення про відповідність кожного СКТЗ цієї серії вимогам УПШ до їхнього введення в експлуатацію приймають шляхом експертної перевірки на основі випробувань зразка (зразків), узятих із даної серії. У протоколах на зразки СКТЗ, взяті із серії, повинні бути зазначені номер серії та серійні номери СКТЗ у межах цієї серії. Якщо при цьому результати проведених експертних перевірок будуть позитивними, то це може бути підставою для видачі свідоцтв УПШ щодо усіх СКТЗ цієї серії даного виробника з однаковим строком їх дії.
Якщо протягом шести років серія транспортних засобів нараховує понад 100 одиниць, то компетентний орган визначає, яку частину цих транспортних засобів має бути піддано випробуванням.

3.4. Технічний контроль СКТЗ здійснюється методами, установленими відповідно до доповнення 2 до додатка 1 до УПШ, і включає:

а) контроль ізотермічних властивостей:
цистерн, призначених для перевезення рідких харчових продуктів;

інших СКТЗ, призначених для перевезення рідких харчових продуктів;
б) контроль (перевірку) ефективності термічного обладнання:
льодовників;

рефрижераторів;

опалюваних СКТЗ.

Результати технічного контролю оформлюються протоколами за формою, установленою відповідно до доповнення 2 до додатка 1 до УПШ, яка в загальному випадку включає:

специфікацію СКТЗ;

результати технічного контролю ізотермічних властивостей СКТЗ;

результати контролю (перевірки) ефективності термічного обладнання СКТЗ.

Протоколи підписують експерт, відповідальний за проведення контролю, керівник ДС або ЕО та засвідчують відповідною печаткою. Протоколи реєструють ДС або ЕО та надсилають протягом трьох днів до ОМЦ УПШ для аналізу та прийняття рішення. Правила заповнення реєстраційного номера протоколу наведено в примітці 2 додатка 2.
3.5. Прийняття рішення про можливість видачі (відмову у видачі) свідоцтва УПШ здійснюється за результатами аналізу протоколів випробувань або експертної перевірки СКТЗ.
3.5.1. ОМЦ УПШ розглядає надані протоколи та у разі позитивних результатів контролю та/або експертної перевірки протягом чотирнадцяти днів з моменту отримання протоколів готує проект свідоцтва УПШ про відповідність СКТЗ вимогам УПШ.
Позитивні результати контролю є підставою для видачі свідоцтв УПШ зі строком дії:

після проведення випробувань – 6 років;

після проведення експертної перевірки – 3 роки.

3.5.2. У разі якщо за результатами розгляду поданих до ОМЦ УПШ документів виявлено невідповідність СКТЗ вимогам УПШ, то ДС та/або ЕО здійснює повторні випробування або експертну перевірку СКТЗ і надають результати повторних випробувань до ОМЦ УПШ. 
3.5.3. Проекти свідоцтв УПШ передаються до компетентного органу УПШ, де протягом трьох днів відбувається їх затвердження відповідно до порядку, передбаченого компетентним органом УПШ. Затверджені свідоцтва УПШ передаються до ОМЦ УПШ для видачі їх заявнику.
3.5.4. Видача заявнику або представнику заявника свідоцтва УПШ про відповідність СКТЗ установленим нормам здійснюється під підпис або за дорученням. 

Якщо СКТЗ, які перебувають в експлуатації, двічі отримали негативний висновок ЕО, то зазначений СКТЗ направляють до ДС для проведення випробувань.

У разі негативних результатів випробувань ОМЦ УПШ оформляє висновок про відмову у видачі свідоцтва УПШ із зазначенням причин відмови, який передає заявнику. За згодою заявника його СКТЗ може бути переведено до нижчого класу, якщо СКТЗ відповідає вимогам до нього, з присвоєнням відповідного буквеного позначення. 
3.5.5. ОМЦ УПШ реєструє видані свідоцтва УПШ у журналі обліку свідоцтв УПШ та протоколів технічного контролю (додаток 4), який ведуть на паперових чи електронних носіях і зберігають на паперових носіях протягом не менш як трьох років, а на електронних носіях – не менш як десяти років.

Форма, правила заповнення й формування реєстраційного номера свідоцтва УПШ наведені в примітці 1 додатка 2. У разі технологічної потреби ведуть окремі журнали протягом певного часу, нумеруючи й обліковуючи їх в одній відомості так, щоб вони становили єдине ціле.

Строк дії свідоцтва УПШ обчислюють з дати видачі протоколу випробувань та/або експертної перевірки.

3.5.6. Видача свідоцтва УПШ є підставою для:

виготовлення й застосування таблички-свідоцтва УПШ встановленого зразка, що прикріплюється до СКТЗ (форма, розміри, правила оформлення й застосування таблички-свідоцтва УПШ наведені в додатку 5);

нанесення на СКТЗ розпізнавальних буквених позначень і написів згідно з УПШ (додаток 6).

IV. Врегулювання спірних питань

4.1. Неврегульовані спірні питання, які виникають між власником СКТЗ і ДС або ЕО, вирішують у разі письмового звернення до ОМЦ УПШ. Якщо ОМЦ УПШ не врегульовує спірне питання або виникають спірні питання з ОМЦ УПШ, власник СКТЗ письмово звертається до компетентного органу УПШ чи суду.

У письмовому зверненні описують усі обставини спору, а також рішення ОМЦ УПШ, який не розв’язав спірне питання. До звернення додають копії усіх документів, виданих на руки чи надісланих власнику СКТЗ (його уповноваженому представнику) поштою.

Якщо для вирішення спору надано не всі необхідні документи, їх письмово запитують протягом трьох робочих днів.

Вмотивоване рішення стосовно спірних питань компетентний орган УПШ надає ОМЦ УПШ у письмовому вигляді не пізніше ніж протягом 10 робочих днів після отримання від власника СКТЗ усіх необхідних документів.

4.2. Для вирішування спірних питань компетентний орган УПШ та ОМЦ УПШ розпорядчим документом утворюють апеляційну комісію з питань урегулювання спорів стосовно видачі свідоцтва УПШ (далі – комісія) у складі не менше п’яти посадових осіб, серед яких повинні бути посадові особи з юридичною освітою та компетентні в питаннях УПШ. Зазвичай очолює таку комісію заступник керівника компетентного органу УПШ чи голова (перший заступник, заступник голови) Державної адміністрації автомобільного транспорту.

До участі в роботі комісії без права голосувати залучають представників громадських організацій, за потреби фахівців наукових установ, а також не задіяних у спорі ДС чи ЕО.

Рішення комісії приймаються більшістю голосів. Засідання комісії є правомочним, якщо в ньому беруть участь не менше чотирьох членів комісії. У разі рівного розподілу голосів голос головуючого має перевагу. Протокол комісії веде секретар, якого спільно призначають компетентний орган УПШ та ОМЦ УПШ. Секретар, який не бере участі в голосуванні, відповідає за облік і обіг документів, збереження відповідних справ протягом трьох років після прийняття комісією остаточного рішення.

Рішення комісії обов’язкове для виконання ДС, ЕО, ОМЦ УПШ та власником СКТЗ, якщо воно не суперечить законодавству.

Перший заступник голови 
Державної адміністрації 
автомобільного транспорту 
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